G309青兰线济南淄博界至章丘胡山大街段改建工程                              【概述】

1 概  述
1.1 项目背景

G309青兰线是我国境内一条国家主干道路，起点为山东省青岛市即墨区，终点是甘肃省兰州市，先后途径山东、河北、山西、陕西、宁夏、甘肃六省，里程2208公里，是连接鲁、冀、晋、陕、宁、甘六省的重要公路，山东境内主要经过青岛、潍坊、淄博、济南、聊城等市，是山东省综合交通网中长期发展规划（2018－2035年）“四横五纵”综合通道布局中济青通道的重要组成部分。
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图1-1  项目地理位置、相关路网图

G309青兰线济南市境内起点位于济南淄博界，终点位于天桥齐河界，路线全长86.7公里，济南境内除黄河北段采用双向两车道二级公路标准外，其余路段均采用双向四车道至双向十车道一级公路标准。本项目为G309青兰线济南境内济南淄博界至章丘胡山大街段，全长11.566公里，现状为双向四车道一级公路技术标准，设计速度80km/h，路基宽度25～30米，路面宽度23.5 米，该段始建于1983年，于2003年改建为一级公路,2014年中修。本项目起点接淄博境内G309，现状为双向四车道一级公路，终点接胡山大街，为双向六车道一级公路，现状良好。

随着社会经济的发展，拟建路段交通量日渐增大，尤其是重载交通量增长迅速，导致路面出现了裂缝、网裂等不同程度的病害，严重影响了道路使用性能；2020年G309韩家庄调查点观测交通量已达到22064pcu/d，公路交通压力较大，货车比重占31.5%，过境交通与城市内部出行混行，不仅影响过境交通通行能力，而且存在较大安全隐患，现状道路通行能力及服务水平已难以满足日益增长的通行需求。
2018年《山东省新旧动能转换综合试验区建设总体方案》批复，2018年末，莱芜市行政区划调整为莱芜区与钢城区，章丘区是济莱协作区、济南淄博优化区、济南滨州联动区的重要组成节点，是产业专业和工业经济发展的聚集地；2020年6月，山东省政府新闻办召开新闻发布会，提出山东省将构建“一群两心三圈”的区域发展格局，支持济南、青岛建设成为国家中心城市，推进省会、胶东(青岛)、鲁南三大经济圈区域一体化发展，章丘、淄博位于济南青岛两大经济圈衔接地带，是三大经济圈一体化发展的重要衔接区，济淄同城化成“一群两心三圈”发展格局的核心构成。一体化发展，交通先行，本项目做为济淄一体化发展的交通要道，不仅能促进基础设施建设的互联互通，更能推动产业协同融合发展、推进区域合作开放共赢。
因此，本项目的实施不仅能提高国省道的通行能力及服务水平，同时是为G20青银高速提供应急通道及交通疏导的需求，还为构建“一群两心三圈”的区域发展，推动济淄一体化进程, 加快新旧动能转换综合试验区建设提供必要的交通保障。

1.2 编制依据 

报告编制的主要依据如下：

1.《公路建设项目可行性研究报告编制办法》（交规划发[2010]178号）；

2.《公路工程技术标准》(JTG B01—2014)；

3.《公路路线设计规范》(JTG D20—2017)；

4.《公路沥青路面设计规范》（JTG D50-2017）；

5.《公路路基设计规范》（JTG D30-2015）；

6.《公路桥涵设计通用规范》（JTG D60-2015）；

7.《公路工程建设项目投资估算编制办法》（JTG 3820-2018）以下简称《编办》；

8.《公路工程估算指标》(JTG/T 3821-2018)；

9.《公路工程项目建设用地指标》（建标[2011]124号）；

10.《公路建设项目经济评价方法与参数》（住房与城乡建设部、交通运输部建标发[2010]106号）；

11.《山东省人民政府关于山东省征地区片综合地价的批复》(鲁政字[2020]74号)规定；

12.山东省国土资源厅山东省财政厅关于公布省级耕地占地补平衡指标调剂指导价格的通知（鲁国土资发[2017]12号）；

13.国家有关政策和交通运输部现行标准、规范和规程；

14.调查收集相关区域的经济社会、交通运输及工程技术、建设条件等资料。
1.3 研究过程及内容

1.3.1 研究过程

受委托后，我单位立即成立项目组，开始前期准备工作。项目组进行外业调查和沿线踏勘等工作，对区域经济发展及路网状况进行充分调查研究和评价预测，收集项目所在区域的自然环境、经济发展状况、综合运输状况、公路网规划、城市规划、地层、地震构造和筑路材料的产地、运输条件等有关资料，并着重对原有道路的利用可行性、主要控制点、现有及拟建路网布局的衔接、构造物布局、建设标准和规模进行踏勘和深入研究。充分了解地方政府及有关部门对改建路线的利用情况的意见和建议，为本次研究提供可靠的基础资料。按相关要求制定了项目事先指导书和工作大纲。

在外业工作的基础上，进行内业的深入研究工作。项目组认真分析研究济南市、淄博市的现状干线公路网布局、路网规划，充分考虑章丘区的交通规划、城市布局、经济发展，2020年4月至2020年5月间，数次进行外业调查，并结合地方政府对道路改建的意见，初步拟定本项目总体路线方案。经内业汇总、整理，拟定出路线的改建方案，并多次征求章丘区交通运输局及当地政府的意见，反复修改方案。对项目所在区域自然环境、经济发展状况、综合运输状况、公路网规划、沿线城镇规划等拟建项目的改建方案进行补充；结合各方面意见，对道路报告进一步修改，最终形成《G309青兰线济南淄博界至章丘胡山大街段改建工程工程可行性研究报告》。

本项目研究的主要目的是：分析G309青兰线济南淄博界至章丘胡山大街段公路未来的交通需求，从区域经济社会影响、工程规模、工程造价、土地资源占用、环境影响分析和社会影响分析等诸多层面进行分析论证，为实现本项目的社会效益、环境效益和经济效益最大化提供决策依据。

同时项目组依据交通部颁发的《公路建设项目可行性研究报告编制办法》的规定，结合改扩建项目特点对研究内容进行了细化，研究报告由主报告、工程图表两册组成。
2020年7月24日,济南市公路管理局在济南市组织召开了《G309青兰线济南淄博界至章丘胡山大街段改建工程工程可行性研究报告》审查会议，与会代表及专家听取了报告编制单位-济南金衢公路勘察设计研究有限公司-的汇报并提出了审查意见。会后，我公司根据审查意见对工程可行性报告进行了修改，修改后我公司完成《G309青兰线济南淄博界至章丘胡山大街段改建工程工程可行性研究报告》的编制工作。

2020年8月27日,山东省交通运输厅邀请专家在济南市组织召开了《G309青兰线济南淄博界至章丘胡山大街段改建工程工程可行性研究报告》审查会议，与会人员听取了报告编制单位-济南金衢公路勘察设计研究有限公司的汇报和有关部门的意见，认真审阅了“工可报告”。审查认为，“工可报告”研究深度达到了交通运输部《公路建设项目可行性研究报告编制办法》的要求。会后我公司根据审查意见对工程可行性研究报告进行了修改，修改后我公司完成《G309青兰线济南淄博界至章丘胡山大街段改建工程工程可行性研究报告》的编制工作。

1.3.2 研究内容

本报告研究的主要内容包括以下十四篇：

1.概述

2.经济社会与交通运输发展现状及规划

3.交通量分析及预测

4.技术标准

5.建设方案

6.投资估算及资金筹措

7.经济评价

8.实施方案

9.土地利用评价

10.工程环境影响分析

11.节能评价

12.社会评价

13.安全风险评估

14.问题与建议
附相关图表。

1.3.3 审查意见执行情况
2020年8月27日,山东省交通运输厅邀请专家在济南市组织召开了《G309青兰线济南淄博界至章丘胡山大街段改建工程工程可行性研究报告》审查会议,并形成了审查意见，我公司根据审查意见对工程可行性研究报告进行了修改完善，审查意见执行情况如下：

一、建设必要性

审查认为，本项目的建设是必要的。

二、交通量预测

审查认为，“工可报告”预测方法正确，预测结果可作为确定技术标准依据。建议：1.结合区域交通出行情况，增加非机动车调查及预测；2.进一步核实未来年车型比例预测结果。

执行情况：

1、按审查意见执行。根据区域交通出行情况，补充了项目路段慢行交通出行情况的调查与分析，2020年G309济南淄博界至官庄街道段为899辆/日，官庄街道至章丘胡山大街段为2002辆/日；预测未来年，济南淄博界至官庄街道段非机动车出行量为1887辆/日，官庄街道至章丘胡山大街段为4319辆/日
2、按审查意见执行。根据调查数据，结合项目影响区的规划，进一步核实了项目影响区未来年车型比例预测结果，预测期末年客车出行占58.2%，货车占41.8%。
三、技术标准

审查认为，“工可报告”提出的技术标准适宜。建议：进一步论证中央分隔带、硬路肩、非机动车道及人行道宽度及确定依据。

执行情况:

按审查意见执行，已在技术标准章节补充论证,具体如下:
中央分隔带宽度：本项目中央分隔带宽度采用3米，主要考虑一是交叉口处可拓展出一个左转车道；二是考虑本项目未来规划为市政道路后3米宽的中央分隔带景观较好，且绿化存活率高；三是考虑隔离对向车辆灯光，3米宽中央分隔带具有较好的防眩效果。
硬路肩宽度：本项目为双向六车道一级公路，硬路肩采用3.75米，主要考虑本项目处于城乡结合区域，公路承担城市道路功能的实际需求,未来规划为市政双向八车道城市道路。根据《公路路线设计规范》（JTG D20-2017）6.2.1规定，八车道及以上公路在内侧车道（内侧1、2车道）仅限小客车通行时，其车道宽度可采用3.5m。规划八车道横向布置为：3m中央分隔带+0.5m路缘带+2×3.5m行车道+2×3.75m行车道（最外侧行车道利用硬路肩）+0.5m路缘带+侧分带、辅助车道及人行道。
本项目影响范围内，南侧在建济潍高速与G309伴行，济潍高速连接线以东5公里范围内高速与G309最小间距约360米，根据章丘区最新规划，考虑本项目与高速较近，且两条公路狭长的廊带范围有采空区，不适宜居民居住，故拟建项目范围内未规划居民区；本项目北侧规划世纪大道东延为城市主干路，未来世纪大道东延廊带范围内以居民区、商业区为主，城市交通规划集中在G309北侧1公里外，拟建项目主要规划为以过境交通为主的公路廊带，考虑交通组成及通行需求，征求地方意见后，本项目不再设置辅道及慢行系统，后期伴随经济发展及发展规划要求，由章丘区自行配套实施慢行系统。
四、建设方案

审查认为，项目起终点可行；沿老路两侧加宽的改扩建方案可行；主要工程方案基本可行。建议：1.根据道路影响区现状地形地貌，优化特殊路基处理、新老路基搭接等差异化设计；2.结合项目影响区内水系及构造物布置情况，优化路基路面纵、横向排水设计；3.结合交通量预测结果，考虑重载车辆影响，进一步优化路面结构设计方案，加强抗车辙设计；4.进一步核实沿线水利、管线等相关规划，合理确定构造物设计方案；5.完善沿线公交车停车港湾设计，并结合停车港湾设置位置完善主辅路出入口设计方案。

执行情况：

1、特殊路基处理对老路管线管底进行60cm 4%水泥土换填处理。新旧路基搭接挖方段仅进行浅挖处理，处理高度40cm；填方路段在既有路堤坡面开挖台阶，台阶宽度不应小于1米，内倾4%，拼宽处路基基底及路床底铺设一层土工格室，路面结构下铺设一层土工布。

2、排水设计：全线设置φ1.0m管线排水，用以排出路面水；路侧设置边沟排水，用以排出土路肩及坡面水；中央分隔带设置纵向碎石盲沟，在盲沟内埋设φ15纵向软式透水管，每隔30米通过φ15横向玻璃钢夹砂管将水排至路侧边沟。

3. 已根据交通量的预测结果，考虑到沿线重载车辆较多，进一步优化了主线路面结构设计方案，拼宽新建部分由原来的：4cm改性沥青玛蹄脂碎石混合料（SMA-13）+6cm厂拌热再生SBS改性沥青混合料（AC-20）+12cm大粒径透水沥青混合料（LSPM-30）+3×16cm水泥稳定碎石，优化为现在的：4cm改性沥青玛蹄脂碎石混合料（SMA-13）+6cm SBS改性沥青混合料（AC-20）（掺抗车辙剂）+10cm厂拌热再生密级配沥青稳定碎石（ATB-25）+2×18cm水泥稳定碎石+20cm水泥稳定碎石。老路补强段由原来的：铣刨老路沥青面层，基层病害处理后铺筑4cm改性沥青玛蹄脂碎石混合料（SMA-13）+6cm厂拌热再生SBS改性沥青混合料（AC-20）+12cm大粒径透水沥青混合料（LSPM-30）+16cm水泥稳定碎石进一步优化为现在的：铣刨老路7cm沥青面层，中下面层、基层病害处理后铺筑4cm改性沥青玛蹄脂碎石混合料（SMA-13）+6cm SBS改性沥青混合料（AC-20）（掺抗车辙剂）。

4.根据沿线水利、管线相关规划，优化桥梁结构，全线共设置中桥1座，小桥4座，箱涵2座，盖板涵1座，圆管涵27座。

五、建设规模

审查认为，建设规模基本适宜。建议根据优化后的工程方案调整建设规模。

执行情况：

已根据建议调整工程方案,并相应调整了建设规模,调整后建设规模为: 本项目路线全长11.566公里，全线均为老路加宽改建。路基土石方：挖方177.090千立方米，填方41.706千立方米；沥青混凝土路面376.462千平方米；拆除新建70/1中桥，新建101/4小桥，涵洞30道；设置平面交叉10处；非现场执法核准1处，交调设备1处；永久占地面69.8221公顷，其中利用老路34.5135公顷，新增占地35.3086公顷。
六、投资估算及资金筹措

审查认为，资金筹措方案可行。

七、经济评价

审查认为，本项目在经济上是合理的。

八、实施方案

审查认为，交通组织方案基本可行。建议根据施工方案完善交通组织方案设计。

执行情况：

已根据施工方案完善交通组织方案设计。
九、土地利用评价

审查认为，应按调整后的建设方案核实用地规模，并重新进行土地利用评价。

执行情况：根据调整后的建设规模重新进行了土地利用评价。

十、环境影响分析

审查认为，环境保护措施基本可行。

十一、节能评价

审查认为，“工可报告”采用的节能评价方法正确，结果可信。

十二、社会评价

审查认为，“工可报告”社会评价客观。

十三、安全风险评估

审查认为，“工可报告”安全风险评估结论可信。

1.4 建设的必要性

1.4.1 是优化国道网络、适应省内综合运输通道发展的需要
2018年9月7日，山东省人民政府以鲁政字〔2018〕199号文批复了《山东省综合交通网中长期发展规划（2018－2035年）》，提出了全面构建互联互通综合交通通道，加快推进既有通道基础设施建设，提升完善通道功能，不断提高运输效能；规划建设一批重大交通项目，构建新的综合交通通道，全面形成能力负荷充分、资源配置优化、内外互联互通的“四横五纵”综合通道布局，实现与国家“十纵十横”综合运输大通道的有效衔接，如下图所示，山东省内构建的“四横五纵”交通运输通道包括北部沿海通道、济青通道、鲁中通道、鲁南通道。
2021年2月6日，山东省第十三届人民代表大会第五次会议通过了关于山东省国民经济和社会发展第十四个五年规划和二〇三五年远景目标纲要的决议，规划提出了构建互联互通综合运输通道，对接国家综合交通布局，统筹铁路、航空、公路、水路、城市轨道等交通方式，提升完善北部沿海、济青、鲁中、鲁南等东西通道功能，提高东部沿海、京沪辅助、滨临、京沪、京九等南北通道效能，打造陆海统筹、空地联动、能力充分的“四横五纵”综合运输通道。优化多点联动、区域带动、互联互动的“2 + 4 + N”综合交通枢纽布局．持续完善济南、青岛枢纽国际服务功能和烟台、潍坊、临沂、菏泽枢纽全国性服务功能，培育一批区域性综合交通枢纽，提升枢纽产业集聚辐射能力。
其中，济青通道起自青岛、经潍坊、淄博、济南，至聊城，横贯我省中部，向东对接海上丝绸之路，向西连通华北地区，并延伸至西部腹地，是全省经济社会发展的主轴和连接济南、青岛都市圈的黄金通道，G309属于其中构建济青通道国省道干线的重要组成部分,是济青高速的应急通道，也是济南市综合交通规划中“八纵七横六射八连”路网布局中七横的组成部分，本项目的实施对于完善济南市的综合交通体系及济青通道的建设均起到积极的促进作用。
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图1-2  山东省内综合交通通道布局规划
本项目为G309济南淄博界至章丘胡山大街交叉段，其改建提升了道路通行能力，优化了国道网络，提高了G309青兰线的综合运输能力，是对高速网络的补充，有助于发挥路网的整体效益，是完善济南交通规划、济青通道的重要组成部分。
1.4.2 是构建“一群两心三圈”的发展格局，推动济淄一体化发展的需要

根据《山东省新旧动能转换综合试验区建设总体方案》，章丘位于济南经济圈的核心区域，是济南莱芜协作区、济南淄博优化区、济南滨州联动区的重要节点，是产业专业和工业经济发展的聚集地。在《济南建设国家中心城市三年行动计划(2020—2022年)》中，济淄一体化是济南都市圈构建的重要部分，将开启省会经济圈时代，对于济南、淄博的产业转型有着重要利好。

章丘区坚持产业强区的战略，已形成以交通装备、机械制造、精细化工、食品饮料为主导的四大产业，构建了以经十东路即G309青兰线为走廊的经十东路科创走廊带，不仅承接省会城市新旧动能转换的辐射带动作用，而且促进了一批产业园区的发展。
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图1-3  为章丘部分产业园布局、科创走廊位置示意、章丘区交通规划图
本项目连接章丘区与淄博市，属于G309一部分，其改建后，道路通行能力提升，为构建“一群两心三圈”的区域发展格局，推动济淄一体化进程，加快新旧动能转换综合试验区建设，完善章丘区的产业布局，推动章丘区的经济发展，提供了重要的交通保障。
1.4.3 是为G20青银高速在本区域提供应急保障功能的需要
G20青银高速山东段起自青岛市北区浮山后，向西至聊城市夏津县鲁冀界，全长458.4公里。青银高速公路的建设，把铁路、水路、航空等几种运输方式衔接起来，形成了横贯山东省东西的综合运输大通道，是山东立体交通格局的重要组成部分。

G309青兰线在章丘区与G20青银高速公路伴行，可通过周边路网实现交通转换，为G20青银高速提供区域性、快捷、安全的应急保障功能，保证过境交通的正常运营。

1.4.4 是适应交通量增长，提高通行能力、服务水平和安全水平的需要
本项目影响区主要包括济南、淄博，影响区内主要横向道路有济青高速、S102；南北向主要交通有京沪高速、滨莱高速、S234等。G309向西连接京沪高速，向东连接滨莱高速，既承担了章丘区内部出行，也承载着济南、淄博的转移交通量，2020年G309韩家庄位置的交通量已达22064pcu/d，公路交通压力较大，货车比重占31.5%，过境交通与城市内部出行混行，不仅影响过境交通通行能力，而且存在较大安全隐患，现状道路通行能力及服务水平已不满足日益增长的通行需求。
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图1-4  项目周边交通网示意

随着济南市新旧动能转化先行区的发展带动及章丘区产业园区的完善升级,一体两翼多点的空间格局逐步构建完成,经济社会不断发展,济南-章丘之间的经济产业联系将会更加紧密,G309作为贯穿济南市东西的干线之一，交通量仍将呈快速增长趋势；跨地区物资交流和人员往来日益频繁，对公路交通快速、方便、安全、舒适也提出了更高的要求。拟建项目建成后路幅宽度增大，道路通行能力提升，将极大改善济南-淄博、章丘区的通行条件，并且能够有效联通京沪高速与滨莱高速公路，并且作为济青高速东西向的补充通道，能够减轻区域内国省干线公路的交通压力，提高道路的通行能力和服务水平，为车辆提供良好运行环境。
1.4.5 是促进区域旅游资源开发和旅游业发展的需要
济南市是著名的泉城和国家历史文化名城，环渤海地区南翼和黄河中下游地区的中心城市，国务院公布的国家历史文化名城之一，济南是中华文明的重要发祥地之一，是闻名世界的史前文化—龙山文化的发祥地；章丘区生态环境优越，南依泰山，北临黄河，融山泉河湖城于一体，山水灵秀，是一座现代化山水园林城市。境内群泉竞涌，素有“小泉城”的美誉，拥有章丘国家森林公园、白云湖国家级湿地公园、绣源河国家级水利风景区，城市公园、绿地达到124处，人均公共绿地面积27.56平方米，城区林木覆盖率高达 47%。先后被评为中国优秀旅游城市、国家园林城市、国家环保模范城、国家生态市、国家卫生城市。
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图1-5  图左为济南及周边旅游区  图右为山丘区旅游山水泉湖示意图

章丘文化底蕴浓厚，拥有9000多年的人类文明史，是龙山文化的发现地和命名地，是闻名全国的“千年古县”，境内城子崖遗址、西河遗址、洛庄汉王陵、危山彩绘兵马俑、焦家遗址分别列入当年“全国十大考古新发现”。章丘人杰地灵，名人辈出，久远的文明和璀璨的文化孕育了唐代名相房玄龄、一代词宗李清照、近代商业资本家孟洛川等历史名人。现有国家级文物保护单位5处，国家级非物质文化遗产1项、省级8项，是中国书法之乡、中国民间艺术之乡、中国黑陶之乡、铁匠之乡。

本项目终于章丘胡山大街交叉处，向西30公里至济南，建成后，道路通行能力提升，优化了章丘区域内的路网，为章丘区旅游资源的发展提供更坚实的基础设施保障。

因此，本项目的实施对优化区域路网结构，提高公路通行能力，促进构建山东省“一群两心三圈”的区域发展格局，推动济淄一体化进程，加快新旧动能转换综合试验区建设，提升G20青银高速应急保障能力，促进区域经济及旅游业发展等具有重要意义。
1.5 主要研究结论

1.5.1 交通量预测

本项目趋势型交通量采用“四阶段预测法”，其总体思路是在OD调查的基础上，通过分析经济社会发展与交通运输发展之间的关系，把握项目影响区未来交通量的增长趋势，研究项目影响区未来的交通生成、交通分布情况后确定正常增长交通量；诱增交通量采用重力模型进行预测；其他运输方式转移交通量按不同运输方式选择模型预测得出。
根据交通量预测结果，本项目2024年（建成通车第一年）汽车交通量为28626 Pcu/d,2043年为47125 Pcu/d,预测期内年均增长2.5％。
本项目交通量预测结果见表1-1。

表1-1  拟建项目远景交通量预测结果
单位：Pcu/d

	路线
	路段
	2024
	2025
	2030
	2035
	2040
	2043

	本项目
	起点～X302交叉口
	29798
	32354
	38056
	43057
	47074
	48790

	
	X302交叉口～官栗路交叉口
	26431
	28747
	33956
	38574
	42339
	44007

	
	官栗路交叉口～三涧街交叉口
	28082
	30515
	35966
	40771
	44660
	46351

	
	三涧街交叉口～胡山大街交叉口
	28709
	31187
	36730
	41607
	45543
	47243

	
	全线平均
	28626
	31099
	36629
	41497
	45427
	47125


1.5.2 技术标准

根据本项目在路网中的功能与作用，依据部颁《公路工程技术标准》（JTG B01-2014）规定，提出本项目为次要干线公路，结合交通量预测结果及区域交通条件、区域交通出行需求、公路排水功能，推荐采用双向六车道一级公路技术标准，设计速度80公里/小时，路基宽度35.5米；桥涵设计汽车荷载采用公路-Ⅰ级；中、小桥、涵洞和路基设计洪水频率为1/100；地震动峰值加速度系数为0.05；交通工程及沿线设施按相关规定执行。

1.5.3 路线起终点、走向、主要控制点及建设规模
1．路线起、终点

（1）起点

项目起点位于G309济南市章丘区与淄博市周村区交界处,桩号K357+358.951为起点桩号，起点东侧接G309淄博拟建段。
（2）终点

终点位于济南市章丘区G309与胡山大街交叉处，终点桩号K368+924.595，以西为经十东路，以北为胡山大街，以南为青云大道。
2．路线走向

路线起自济南章丘区与淄博周村区交界处，向西沿原有G309布线，先后经台头村、韩家庄、官庄街道、山东技师学院新校区，终于胡山大街交叉口处。

3．主要控制点

起点济南淄博界、台头村、韩家河桥、韩家庄、X302交叉、官庄街道、三涧街交叉、山东技师学院新校区、终点胡山大街。
4．建设规模 

本项目路线全长11.566公里，全线均为老路加宽改建。路基土石方：挖方177.090千立方米，填方41.706千立方米；沥青混凝土路面376.462千平方米；拆除新建70/1中桥，新建101/4小桥，涵洞30道；设置平面交叉10处；非现场执法核准1处，交调设备1处；永久占地面69.8221公顷，其中利用老路34.5135公顷，新增占地35.3086公顷。
1.5.4 投资估算、资金筹措及工期安排

1.投资估算

拟建项目投资估算总金额为59581.4708万元，其中建安费为36742.1118万元，占投资估算总金额的61.67%；土地使用及拆迁补偿费为15547.9886万元，占投资估算总金额的26.10%；工程建设其他费用为2371.7994万元，占投资估算总金额的3.98%；预备费为4919.5710万元，占投资估算总金额的8.26%；平均每公里造价5151.4327万元。
投资估算汇总表见表1-2。
表1-2  投资估算汇总表表
	项目
	单位
	拟建项目

	建设里程
	公里
	11.566

	第一部分 建筑安装工程
	万元
	36742.1118

	第二部分 土地使用及拆迁补偿费
	万元
	15547.9886

	第三部分 工程建设其他费用
	万元
	2371.7994

	第四部分  预备费
	万元
	4919.5710

	不含利息
	估算总金额
	万元
	59581.4708

	
	单位造价
	万元/公里
	5151.4327


2.资金筹措

本项目建设资金，除申请上级补助外，其他均由地方自筹。

3．工期安排

本项目2021年12月开工建设，2023年12月建成通车，建设工期为24个月。

1.5.5 经济评价

本项目经济内部收益率为13.0％，经济净现值为48179万元（i=8%），投资回收期为13.8年（动态，不含建设期），效益费用比为1.72。敏感性分析表明，本项目具有较强的抗风险能力。
综合以上分析，本项目在经济上是合理的。

1.5.6 土地利用、工程环境、节能及社会影响评价

1．土地利用评价

本项目路线位于章丘区境内，全长11.566公里。总永久占地69.8221公顷，平均每公里永久占地为6.0420公顷。根据《公路工程项目建设用地指标》建标【2011】124号中Ⅱ类地形六车道一级公路33.5米路基宽的用地总体指标6.9700公顷/公里，路基每增减1米，用地指标增减0.1173。本项目路基标准横断面为35.5米。总永久占地69.8221公顷，根据路基宽度增减计算指标用地为83.3284公顷，实际占地与指标用地比为83.79%；符合《公路工程项目建设用地指标》中相关规定。

2．工程环境

本项目主要对生态环境、声学环境、大气环境、居民生活质量的社会经济环境有一定影响，但是通过采取一定防治措施，可使公路沿线损毁的植被得到恢复，砍伐树木得以补偿，水土流失得到控制，沿线居民区的噪声降至标准以下。产生的不利影响可以通过相应的环境保护措施得到有效控制，并能被环境所接受。

因此，从环境保护的角度分析，本项工程是可行的。

3．节能评价

经测算，本项目建设期约消耗3355.0吨标准煤；本项目运营期因养护、大修、沿线设施等年均耗用能源为：汽油10吨、柴油25.7吨、耗电6.9万kw.h；折合标准煤60.7吨。运营期节约能源约21525吨标准煤。从能源消费及节约分析看，本项目建设有较好的节能效果，是合理可行的。
4．社会影响评价

通过项目对社会影响的分析、项目与社会的互适性分析、项目的社会风险与对策分析三个方面的社会评价可知，项目所在区域的社会环境现状较好，社会发展要求有较好的交通设施条件促进资源的开发和利用。本项目的建设可以完善公路网布局，推动项目所在区域经济社会的协调发展，促进资源的开发和利用，改善居民出行条件，不同利益群体、当地组织机构积极支持项目的建设。尽管有不利因素影响和潜在的社会风险，但是可以通过各种技术方案和政策调控缓解相关问题，避免和解决潜在的社会矛盾及风险，保证项目的可持续发展。
5．安全风险评估

由于本项目尚处于工程可行性研究阶段，未涉及具体的安全管理内容，故仅从宏观层面分析可能导致安全问题的管理因素，本项目建设性质属于改建工程，针对路线方案的重点交通安全问题提出定性评价结论，确定各路线方案的安全风险水平。

采用安全检查清单对路线方案所采用的技术标准、走廊带资源、防灾及救援能力进行评价，路线方案安全性整体较好，对建成后安全运营有利，安全风险水平低。

沿线区域地层物理力学性质较好，适宜修建公路工程，工程施工难度小；现有路线未使用极限指标，平纵技术指标基本保持均衡和协调，线形较流畅，视觉诱导良好；结构物的位置、规模、与前后路段线性协调较好，视距良好。道路与沿线走廊带资源匹配比较好，安全风险低。

1.6 问题与建议

1.关于本项目建设

拟建项目的建设对优化章丘区公路网、提高通道运输通行能力、推动当地经济发展、提高沿线居民生活水平等方面具有重要意义，建议有关部门采取积极措施，使本项目尽早开工建设，尽早发挥效益。

2.关于本项目沿线的规划控制

拟建项目位于章丘规划区边缘，建议有关部门采取得力措施，做好本项目两侧的控制规划，以保障项目作为国省公路的安全畅通。
3.关于地方配套设施的建议

因拟建项目道路两侧分布有厂区、村镇等，建议地方视经济发展与交通组成及出行需求适时配套辅道、非机动车道、人行道等慢行设施。
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